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Abstract of DE4414547 

An air conditioning system has a compressor, a liquefier, a collector-dryer and an evaporator 
connected to the former by an expansion valve. The compressor has two units, one driven by the 
engine and a parallel one driven by an electric motor fed from an auxiliary battery. There is a non- 
return valve on the pressure side of both units. 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenetcom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE4414547&F=0 



2004/11/09 




@ BUNDESREPUBtIK dD Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND ^Qg 44 14 547 A1 



@ Int. CI.6: 

B60H 1/32 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 



P 44 14 547.0 
26. 4.94 
2.11.95 



9 

Ui 



(tj) Anmelder: 

Konvekta AG, 34613 Schwalmstadt, DE 

@ Vertreter: 

LOUIS, POHLAU, L0HRENT2 & SEGETH, 90489 
Niirnberg 



@ Erfinder: 

Kohler, Jiirgen, Dr.-lng., 35039 Marburg, DE; Kurz, 
Karl-Heinz, 34613 Schwalmstadt, DE 



(m) Fahrzeug-Standklimaanlage 

(g) Es wird eine Fahrzeug-Standklimaanlage mit einer Ver- 
dichtereinrichtung, einem nnit der Verdichtereinrichtung mit- 
tels einerersten Rohrleitung verbundenen Verflussiger, einer 
mit dem Verflussiger mitteJs einer zwelten Rohrleitung 
verbundenen Sammler-Trockner-Elnheit, einem mit der 
Sammler-Trockner-Einheit mittels einer mit einem Expan- 
sionsventil versehenen dritten Rohrleitung verbundenen Ver- 
dampfer, und einer den Verdampfer wieder mit der Verdich- 
tereinrichtung verbindenden vierten Rohrleitung beschrte- 
ben, wobei die Verdichtereinrichtung einen ersten, fahrzeug- 
motorisch angetriebenen Verdichter und einen zum ersten 
Verdichter parallel vorgesehenen zwelten Verdichter auf- 
weist. der mittels eines aus Fahrzeug-Zusatzbatterien ge- 
speisten Gieichstrom-Eiektromotors antreibbar bzw. ange- 
tneben ist. 
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Beschreibung samt 1750 W, wobei die Aufnahmeleistungen des Ver- 

flussigergeblases und des Verdampfergebmses in maxi- 
maler Stufe mit eingeschlossen sind. 

Funktionsbeschreibung Die Batterien, die die elektrische Energie zum An- 

5 trieb des Elektromotors bereitstellen, kdnnten durch 

Die geplante Standklimatisierung eines Pkw geht da- das normale 12-V-Bordnetz des Fahrzeugs geladen wer- 

von aus, daB in dem angesprochenen Pkw cine Klimaan- den, wenn dies mit einem entsprechend ausgelegten Ge- 

lage, die nach dem Kaltdampf-Kompressionsverfahren nerator ausgerustet ist. Aus GewichtsgrQnden schlagen 

arbeitet, vorhanden ist. Diese Klimaaniage ist in Abb. 1 wir jedoch vor, ein separates Bordnetz mit entweder 24 

dargestellt und besteht aus folgenden wesentlichen lo V oder 180 V Betriebsspannung fur die Batterien und 

Komponenten; Verdichter (2). der vom Fahrzeugmotor den Elektromotor im Fahrzeug einzurichten. Die Batte- 

angetrieben wird, Verflussiger (4), Sammler-Trockner- rien kdnnten dann entweder durch einen fahrmoiorisch 

Schauglas-Einheit (5). Expansionsventil (6) und Ver- getriebenen Zusatzgenerator oder aber durch ein sta- 

dampfer (7). Die Komponenten sind durch kahemittel- lionSres Ladegerat geladen werden. 

fuhrende Leitungen miteinander verbunden. Folgende 15 Aus Griinden der groBeren Seriennahe favorisieren 

Modifikationen, die ebenfalls von Abb. 1 wiedergege- wir ein 24-V-System. Fiir dieses System ergibt sich eine 

ben werden» sind an diesem KaltekreisprozeB vorzuneh- Gesamtstromaufnahme der Standklimaaniage von etwa 

men, urn eine Standklimatisierung zu realisieren: Zu 73 A, die uber den halbstiindigen Standklimatisierungs- 

dem vorhandenen Verdichter wird ein zweiter Verdich- zyklus von den Batterien geliefert werden mussen. Wah- 

ter (1) kleinerer Leistung parallel geschaltet, indem in 20 rend des sich anschlieBenden Fahrtzyklus konnen die 

Saug- und Druckleitung der Originalanlage Abzweigun- Batterien z. B. durch einen handelsQblichen 24-V/85-A- 

gen durch T-Stucke (9) installiert werden. Der Zusatz- Zusatzgenerator wieder aufgeladen werden. 

verdichter (1) wird durch einen auf ihn abgestimmten Neben dem eigentlichen Betriebszweck der Standkli- 

Elektromotor angetrieben und ist im Motorraum des matisierung bietet das hier vorgestellte System zudem 

Fahrzeugs installiert Der fahrzeugmotorisch betriebe- 25 noch die Mdglichkeit» daB der elektromotorisch getrie- 

ne Verdichter (2) treibt den KalteprozeB, wenn der bene Verdichter im Fahrbetrieb gleichzeitig parallel zu 

Fahrzeugmotor lauft,wahrend der elektromotorisch be- dem fahrmotorisch getriebenen Verdichter betrieben 

triebene Verdichter (1) nur zum Einsatz kommt, wenn wird, um bei besonders hohem Kalteleistungsbedarf 

der Fahrzeugmotor ausgeschahet ist Da die beiden kurzzeitig eine zusatzliche Leistungssteigerung der Kli- 

Verdichter normaierweise nicht gemeinsam, sondem 30 maanlage zu erzielen. 
nur wechselweise betrieben werden, ist es notwendig 

Ruckschlagventile (3) in der Druckleitung (eventuell BaugrdBe/Gewicht 
auch in der Saugleitung) anzubringen, um einen Kalte- 

niittelkurzschluQ durch den jeweils stillstehenden Ver- Die BaugroBen und Gewichte der vorgeschlagenen 
dichter auszuschlieBen. Solche KalteprozeBschaltungen 35 24 V Standklimatisierung, die aus handelsublichen bzw. 
haben sich seit langerem bei Fahrt-Stand- Fahrzeug- KONVEKTA-erprobten Komponenten besteht, kon- 
frischdienstanlagen, die mit den gleichen Verdichterty- nen Abb. 2 entnommen werden. Es ergibt sich ein Ge- 
pen bestuckt sind aber eine wesentlich hohere Lebens- samtgewicht von etwa 50 kg bei einem Gesamtvolumen 
dauer besitzen als Pkw-Klimaanlagen, bewahrt Im Un- von etwa 22 1. Eine 180-V-LCsung wiirde sowohl das 
lerschied zu der hier beschriebenen Standklimatisie- 40 Gewicht wie auch das Volumen weiter reduzieren, setzt 
rung wird jedoch der Elektromotor der Frischdienst- aber einen groBeren Entwicklungsaufwand voraus, da 
Standkiihlung mittels Steckdose, die in der Nahe des die dazu benotigten Komponenten keine handelsObli- 
geparkten Fahrzeugs vorhanden sein muB, uber das chenTeiledarstellen. 
normale 220/380- V-Haushalts-Wechselstromnetz be- 
trieben. 45 Gerauschentwicklung 

Leistungsdaten/Energieverbrauch Da die Gerauschentwicklung sehr stark von dem indi- 

viduellen Einbauzustand abhSUigt, lassen sich diesbezQg- 

Der Elektromotor fur den Zusatzverdichter (1), der lich nur ungenaue Voraussagen treffen. Als Anhaltswer- 

hier beschriebenen Anlage, ist ein Gleichstronmiotor 50 te kdnnen aber MeBdaten herangezogen werden, die an 

und wird im Stand mit Hilfe von Zusatzbatterien betrie- einer elektrisch betriebenen KONVEKTA-Fahrzeug- 

ben, die im Kofferraum des Fahrzeugs untergebracht klimaaniage der gleichen Leistungsklasse gewonnen 

sind. Diese Motoren sind speziell fur den Antrieb der wurden. FOr diese Aufdach-Klimaanlage (des Types KL 

jeweiligen Verdichter angepaBt und werden von unse- 1) wurde im Abstand von etwa 500 mm unterhalb der 

rem Hause vielfach fur Fahrzeugkuhl- und Klimaanla- 55 Klimaaniage ein Geauschpegel von ca. 60 dB(A) gemes- 

gen eingesetzt, die elektrisch uber das Bordnetz des sen, wobei in diesem Fall die Hauptgerauschquelle das 

(laufenden) Fahrzeugs betrieben werden. Ausblasgerausch des Verdampfergebldses war. 

Die Klimaaniage des hier vorgegebenen Auslegungs- 

falles soli in der Lage sein, den Innenraum des Fahrzeu- PatentansprUche 

ges durch eine etwa halbstundige Vorklimatisierung auf eo 

einekomfortableRaumtemperaturherunterzukiihlen. 1. Fahrzeug- Standklimaaniage mit einer Verdich- 

Hierfiir variiert die benotigte Kalteleistung iiber den tereinrichtung, einem mit der Verdichtereinrich- 

Abkuhlvorgang, wobei man aber einen mittleren Kalte- tung mittels einer ersten Rohrleitung verbundenen 

leistungsbedarf von etwa 2100 W bei einer Umgebungs- Verflussiger, einer mit dem Verflussiger mittels ei- 

temperatur von 40** C und einer Innenraumtemperatur es ner zweiten Rohrleitung verbundenen Sammler- 

von 35° C fiir die Auslegung zugrunde legen kann. Fur Trockner-Einheit, einem mit der Sammler-Trock- 

diesen Auslegungsfall hat die hier vorgestellte Standkli- ner-Einheit mittels einer mit einem Expansionsven- 

maanlage eine elektrische Aufnahmeleistung von insge- til versehenen dritten Rohrleitung verbundenen 
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Verdampfer, und einer den Verdampfer wieder mit 
der Verdichtereinrichtung verbindenden vierten 
Rohrleitung, gekennzeichnet durch die Gesamt- 
heit der Merkmale, daB die Verdichtereinrichtung 
einen ersten, fahrzeugmotorisch angetriebenen 5 
Verdichter (2) und einen zum ersten Verdichter (2) 
parallel vorgesehenen zweiten Verdichter (1) auf- 
weist, der mittels eines aus Fahrzeug-Zusatzbaite- 
rien gespeisten Gleichstrom-EJektromotors (M) 
antreibbar bzw. angetrieben ist. 10 
2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net. daB den beiden Verdichtern (1, 2) mindestens 
druckseiiig je ein Ruckschlagventil (3) zugeordnet 
ist. 
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